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Dokoriczenie tekstu ze strony 30

e wdrazanie nowych rozwiazan rond jest mozliwe w ramach ekspery-
mentow, ktdre musza jednak bezwarunkowo spetnia¢ podstawowe
kryteria bezpieczenstwa ruchu oraz adekwatnosci do mozliwo$ci uzyt-
kowania przez przecigtnych uczestnikéw ruchu drogowego;

e istotng role w popularyzowaniu i poprawnym projektowaniu matych rond
odegraly , Instrukcja projektowania rond” z roku 1995 a nastepnie ,Wy-
tyczne projektowania skrzyzowan drogowych —czes¢ Il ronda” z roku 2001.
Zawarte w nich zasady projektowania oraz zalecenia wymagajg jednak
weryfikacji oraz wprowadzenia zmian odzwierciedlajgcych dotychczasowe
doswiadczenia krajowe i nowe trendy w praktyce europejskiej;

e aktualizacja wytycznych i zalecen projektowych infrastruktury drogo-
wej wymaga skutecznego wsparcia ze strony Ministerstwa Infrastruk-
tury, ktore powinno traktowac tworzenie oraz doskonalenie przepiséw
technicznych jako jedno z bardziej skutecznych narzedzi projektowa-
nia bezpiecznych oraz sprawnych drog i skrzyzowan. Obecnie gtow-
ny cigzar takiej troski przejmuje Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad, co powoduije, ze tylko w niewielkim stopniu uwzglednia-
ne sa w wytycznych oraz zaleceniach rozwigzania wtasciwe dla drog
nizszych klas oraz terendw zurbanizowanych. Je$li ta praktyka bedzie
kontynuowana, to przepisy techniczne firmowane przez GDDKIA po-
winny uwzglednia¢ specyfike wszystkich drég publicznych i by¢ dla
nich obowiazujace;

o w aktualizacji wytycznych projektowania rond szczegélna uwagg po-
winno sie po$wigci¢: zasadom ksztattowania wlotdw wymuszajacych
bardziej skuteczng redukcje predkosci, szczegdlnie poza terenami zabu-
dowy. Warto przy tym uwzglednié nowe elementy rozwigzan wskazywane
w referatach prezentujacych do$wiadczenia zagraniczne, w tym np. po-
dejscie szwedzkie do ksztattowania wlotu z kontratukiem;

o w aktualizacji wytycznych projektowania rond powinno sig uwzglednié
takze takie specyficzne problemy, jak: wysoko$ciowe ksztattowanie jezd-
ni i pierScienia na rondzie, dodatkowe pasy dla relacji skretu w prawo
poza jezdnig ronda, ronda przy przejazdach kolejowych, przejazdy tram-
wajowe przez ronda, ronda jako elementy weztw, wjazdy publiczne i in-

e pilne do uregulowania w przepisach sg problemy nazewnictwa skrzyzo-
wan i ich klasyfikacji. W obecnym stanie nazwa rondo stosowana jest do
szerokiego spektrum rozwiazan geometrii skrzyzowan bez i z sygnalizacjg
z réznymi sposobami oznakowania, co wsrdd uczestnikow ruchu moze
powodowac niewtasciwe zachowania przy przejezdzie skrzyzowania;

e wprowadzanie nowych form rond musi by¢ skoordynowane ze zmia-
nami przepisdw w zakresie oznakowania pionowego i poziomego oraz
edukacja uczestnikow ruchu;

e pomimo istnienia bardzo szczegdtowych krajowych wytycznych, w pro-
jektowaniu rond popetniane sg istotne btedy i usterki stwarzajace
zagrozenie wypadkowe na rondach. Zbyt czesto projektuje sig ronda
w niewtasciwych lokalizacjach lub odstepujac od podstawowych regut
projektowania rond na rzecz ich dostosowania do lokalnych warunkow
terenowych. Szansg na eliminacje tych biedow jest wprowadzenie au-
dytu brd zgodnie z zaleceniami ,Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/96/WE z dnial9 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej”;

e do czestych bteddw wystepujacych na istniejacych rondach nalezy
stosowanie niewtasciwej konstrukcji nawierzchni i pierscienia powo-
dujacych ich szybka degradacie;

o jednym ze zrodet bteddw w projektowaniu rond jest drugorzedne traktowa-
nie procedury wyboru optymalnych rozwigzan skrzyzowan oraz brak ocen
sprawnosci ruchu, w tym przepustowosci skrzyzowan. Doceniajac zalety
rond nalezy pamietac takze o istnieniu innych typow skrzyzowan;

e W procesie projektowania i oceny rozwigzan rond istotng role odgrywajg
metody obliczania przepustowosci i oceny warunkéw ruchu. Obowigzujace
w pionie GDDKIA metody opracowane zostaty przed rokiem 2004. Podsta-
we ich stanowity, zwtaszcza w odniesieniu do rond 2-pasowych, ograni-
czone badania empiryczne. Nie uwzgledniajg one wszystkich przypadkow
modeli obliczeniowych spotykanych w praktyce. Od tego czasu zbudowano
wiele takich rond jak tez zastosowanie znalazty nowe rozwigzania ronda
2-pasowego, spiralne czy turbinowe. Dlatego konieczne jest podjecie prac
dla rozwoju i aktualizacji polskiej metody obliczania przepustowosci rond.

Opracowata: Sekretarz Organizacyjny Konferencji Janina Mrowiriska

dywidualne na rondo;
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Podsumowanie drugiej edycji SilesiakOMUNIKACJA

Druga edycja SilesiakOMUNIKACJA dobiegta konca. Podczas dwach dni
targow Expo Silesia odwiedzifo ok. 1500 go$ci. Zwiedzajacy mieli okazje
zapoznac sig z najnowoczesniejszymi pojazdami, najnowszymi rozwia-
zaniami technicznymi i informatycznymi, a takze z wyposazeniem war-
sztatow i zajezdni. W targach wzieto udziat kilkadziesiat firm z rdznych
krajow. Do najciekawszych elementéw tegorocznej edycji mozna zaliczy¢:
prezentacje nowego AUTOSANA, wioska ekspozycje, konferencje branzo-
we, konkursy oraz zawody na symulatorze jazdy.

Tegoroczna edycja SilesiaKOMUNIKACJA miata migdzynarodowy charak-
ter. W targach uczestniczyto 50 firm: z Polski, Wtoch, Czech, Stowaciji,
Anglii i Hiszpanii. Najsilniejsza reprezentacije stanowili Wiosi.

Drugiej edycji targéw, podobnie jak w roku ubiegtym, towarzyszyt konkurs
na ,,Produkt w komunikacji miejskiej przyjazny osobom z niepetnospraw-
noscig”. Konkurs powstat z inicjatywy Komunikacyjnego Zwigzku Komu-
nalnego GOP. a cztonkami jury byli przedstawiciele: Centrum Integracii,
Polskiego Zwiazku Niewidomych, Polskiego Zwigzku Gtuchych, Panstwo-

wego Funduszu Rehabilitacji Osob Niepetnosprawnych, Caritas Polska
oraz Fundacji Rozwoju Regionalnego. Wszystkie prezentowane produkty
ocenione zostaty przez grupe 0sob z réznymi rodzajami niepetnospraw-
nosci, po to, aby wybrany produkt w sposéb optymalny odpowiadat pa-
sazerom z réznymi rodzajami dysfunkcji. Nagrody przyznano w dwoch
kategoriach. W pierwszej — Pojazdy — zwycigzyt MERCEDES Citaro 0 530 G,
prezentowany przez spétke EvoBus POLSKA, natomiast w kategorii — In-
formacja, infrastruktura przystankowa — nagrodg za dynamiczng infor-
macje pasazerskg otrzymat GMV INNOVATING SOLUTIONS S. L. Organi-
zatorzy targéw postanowili takze przyzna¢ Medale Expo Silesia dla firmy
ATV Azienda Transporti Verona za niepowtarzalny charakter prezentacji
potencjatu wtoskiego sektora komunikacji miejskiej oraz dla spotki akcyj-
nej AUTOSAN za najlepsza aranzacje stoiska podczas targdw.
W trakcie migdzynarodowej konferencii organizowanej przez KZK GOP byfa
poruszana istotna problematyka dla miejskich przewoznikéw i ich samorza-
dowych wiascicieli. Uczestnicy z kilku krajow dyskutowali na temat wdrazania
dyrektywy UE, regulujacej zasady finansowania komunikacji publicznej w Eu-
ropie, a takze postepu prac nad polskg ustawa w tym obszarze.
Opracowafa: Joanna Niedzielska




